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Paakaupunkiseudulla tehddan matka-aikatutkimuksia, joiden avulla seurataan liikenteen
kehittymista pitkalla aikavalilla seka arvioidaan likennevaylien parantamistarvetta.
Ajoneuvoliikenteen matka-aikoja voidaan seurata ja mitata eri menetelmin.

Paakaupunkiseudulla matka-aikoja mitataan kahdella menetelmalld: rekisterikilpien
automaattiseen tunnistukseen perustuvalla kamerajarjestelmalla ja kelluvan auton
menetelmalld. Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymd (HSL) ja Helsingin kaupunki-
suunnitteluviraston (KSV) liikkennesuunnitteluosasto kayttavat mittauksissaan kelluvan
auton menetelm&d ja Liikenneviraston tieosasto (ent. Tiehallinto) kayttaa Digitraffic-
kamerajarjestelmaa.

Tybn paatavoitteena oli selvittdd ja antaa suosituksia HSL:lle, voidaanko jatkossa matka-
aikatutkimuksissa ottaa kayttdon yhdistetty menetelmd, jossa paavaylien matka-
aikamittauksissa kaytetdan kamerajarjestelmésta saatavaa aineistoa ja katuverkkojen
osuutta mitataan edelleen kelluvan auton menetelmdn avulla. Tarkastelu perustui eri
matka-aikatutkimusten aineistojen analysointiin, jossa tutkittiin aineistojen luotettavuutta ja
laatua seka verrattiin niitd keskenaan.

Tyon kirjallisuusosassa perehdyttiin matka-aikamittausmenetelmiin liittyvaan kirjallisuuteen
sekd kerrottiin yleisistd matka-aikatutkimusten menetelmistd maailmalla. Sen jalkeen
kuvattiin  yksityiskohtaisesti paakaupunkiseudulla tehtdvia ajoneuvoliikenteen matka-
aikatutkimusmenetelmia. Tutkimusosassa tarkasteltin ensin HSL:n matka-aikamittaus-
aineistoja, mm. laskettiin yleisimpiad tunnuslukuja. Sitten HSL:n aineistoja verrattiin sek&
kamerajarjestelman ettd KSV:n matka-aikamittausaineistoihin. Tutkimusosan lopussa
arvioitiin kamerajarjestelméan laatua seka esitettiin ehdotuksia HSL:n matka-aikamittausten
korvaamiseksi kamerajarjestelmalld ja KSV:n kelluvan auton mittauksilla.

Tutkimuksessa kavi ilmi, ettd paakaupunkiseudun Digitraffic-kamerajarjestelman toimin-
nassa on ajoittain satunnaisia hairidita, mm. informaatiokatkoja, jotka vaikuttavat
kamerajarjestelmasta saatavan informaation laatuun. Kamerajarjestelman tuottama matka-
aikamittausaineisto on sinansa hyvaa, jos vain kamerajarjestelma toimii oikein. Nain ollen
talla hetkella kamerajarjestelmastd saatavan informaation hyddyntdminen HSL:n matka-
aikatutkimuksissa on mahdollista ottamalla huomioon satunnaiset toimintahairiét. HSL:n ja
KSV:n aineistojen vertailutulokset osoittivat, ettd HSL:n mittausaineistoja voidaan korvata
KSV:n mittausaineistoilla.
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Different travel time studies are carried out in the Helsinki metropolitan area in order to monitor
traffic development in long term and to evaluate improvement needs of transport routes. Travel time
can be monitored and measured by various methods.

In general two methods have been used for travel time measurements in the Helsinki metropolitan
area: a road camera system providing an automatic identification of registration plates and a floating
car method. The Helsinki Region Transport (HSL) and the Transportation and Traffic Planning
Division of the Helsinki City Planning Department are using the floating car method; when the
Finnish Transport Agency (former Road Administration) uses the “Digitraffic” road camera system.

The main objective of the study was to explore a possibility of applying a combined method of the
travel time measurements where data provided by the road camera system will be used for the
travel time measurements on the main roads and the travel time on the street network still will be
measured with the floating car method. As a result of the study recommendations to HSL were
provided. Data of different travel time measurements were analyzed, and the reliability and quality of
the results were verified in the study.

The literature part of the study was focused on travel time measurement methods, results obtained
in similar studies and on existing measurement methods worldwide in general. The research
methods currently in use for travel time measurements in the Helsinki metropolitan area were
described in details as well. First the HSL travel time measurement data were examined and inter
alia descriptive statistics were calculated. After that the HSL travel time data were compared with
the data measured by road cameras and by the Helsinki City Planning Department. In conclusion
the quality of the road camera system was evaluated and proposals to replace the HSL travel time
measurements by the road camera and the floating car methods were presented.

The quality analysis showed an occasional poor quality of the data provided by road cameras. From
time to time functional disturbances in the road camera system resulting in image breakups are
being indicated. Camera-generated travel-time measurement of the material itself is good, if only the
camera system works properly. Therefore for the present the data provided by the road camera
system can be used in the HSL travel time research only if the occasional disturbances are
recognized. On the results of comparative research the HSL travel time measurement data could be
replaced by data provided by the Helsinki City Planning Department.
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