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Tiivistelma

Pyoréliikenteen opastaminen on omaksuttu Helsingissa itsestdadn selvaksi osaksi pyodraliikenteen
infrastruktuuria. Pyoréilijdiden ja paattajien tyytymattomyys opastuksen tilaa kohtaan kuitenkin
asettaa tarpeen opastusjarjestelman periaatteiden ja kaytantdjen tarkistamiselle. Tassa
diplomitydssa tarkastellaan pyoréliikenteen opastamisen ongelmia ja esitetdan parannusehdotuksia
Helsingin kaupungille. Tytssa keskitytaan erityisesti Helsingin keskustan ja kantakaupungin
opastamiskaytantdjen ja -edellytysten tarkastelemiseen.

Nykyinen opastusjarjestelma alkoi kehittya 70-luvun lopulla kun nykyisinkin kéytéssé olevan viitan
kayttaminen mahdollistui. Helsingin pyotrateiden opastamista on parannettu aina 70-luvun lopulta
tahan paivaan saakka. Parannukset ovat kuitenkin koskeneet lahinnd opasteiden maéarallista
lisdamista ja kokonaissuunnitelmien tuottamista eik& niinkaan jarjestelmatason kehittamista, kuten
opastevalikoiman lisddmista tai opastusperiaatteiden tarkistamista.

Pyoréaliikenteen edelldkavijamaissa opastus on tyypillisesti luonnollinen osa pydréliikenteen
infrastruktuuria. Tassa diplomitydssa tutustutaan kehittyneiden pyorailykaupunkien
opastusperiaatteisiin  ja -kaytantoihin. Esimerkkikaupungit tatd tyotd varten valittiin niiden
pyorailymyonteisyyden perusteella. Parhaiden kaytantdjen kartoittamiseksi tutkittavaksi haluttiin
sellaisia kaupunkeja, joiden opastusta oli jarjestelmatasolla parannettu viimeisten kymmenen
vuoden aikana. Esimerkkikaupungeiksi valikoituivat Tukholma, Kdopenhamina, Minchen ja
Groningen. Liséksi tdydentavaa tietoutta on etsitty muista Eurooppalaisista
edellakavijakaupungeista kaupungeista.

TyOssa analysoidaan Helsingin nykyisid opastusperiaatteita ja -kaytantéja, seka peilataan niita
ulkomaisiin  esimerkkikaupunkeihin. Analyysin perusteella esitetddn Helsingin kaupungille
pyoréliikenteen opastusperiaatteita ja opastamisen keinovalikoimaa koskevat kehitysehdotukset,
joiden avulla voidaan saavuttaa parempi opastamisen palvelutaso pyoraliikenteelle.
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Abstract

Signposting for bicycle traffic is a self-evident component of bicycle infrastructure in the city of
Helsinki. Nevertheless, many of the cyclists and politicians are unsatisfied with its present. In this
study, signposting for bicycle traffic will be assessed and improvements will be presented for the city
of Helsinki. The focus is in central Helsinki and its surrounding urban areas.

The present signposting system in Helsinki w4
signposting was permitted by Finnish legislation. Since the beginning, the city has continuously
improved signposting on the bicycle paths. However, the improvements have mainly considered
increasing number of the signposts and creating the whole city covering master plan, but have not
considered improvements on a system level. The signposts and signposting methods have
remained the same over the years.

Signposting for bicycle traffic is an essential component of infrastructure in a great number of cycling
friendly cities. For this study, the European cities of Stockholm, Copenhagen, Munich, and
Groningen were highlighted as forerunners in regard to their signposting systems, because of the
improvements they made over the last ten years regarding this infrastructure. Specifically, these
European cities were chosen for benchmarking and international comparison. In addition, this study
also researched other cycling friendly cities around Europe.

In this study, the signposting system in Helsinki will be compared with research-based practices.
Specific improvements of the signposting system and the signposting methods will be highlighted in
order to achieve the better level of service for the city of Helsinki.
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Alkusanat

Tama tyd ontehty opinndttetyoksi Aalteyliopiston insindoritieteiden korkeakowln. Talvella
2010 sovin diplomitydn tekemisesta Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston kanssa. Tyon
aloitusajankohtana piti olla kesdkuu 2010. Kevaan aikahanne muuttui, kun
kaupunkisuunnitteluvastossa avautwusi likennesuunnittelijan tehtavja hain paikkaaMinut
valittiin uuteentehtavaanpyoraliikenteen ja jalankulun suunnittelijakst samalla opinnaytety6
siirtyi takaalalle. Syksylla 2010kuitenkin aloitin diplomitydn kirjoittamisen pydaliikenteen
opastusjarjestelman kehittamlotuksista. Opinnéaytetyd on tyon ohella ollut haastava tehtava
aikataulullisesti, mutta nyt kahdeksan kuuttaumyéhemmin voin todeta sen olevan valmis.

Haluan kiittaadiplomityon valvojaa Professori Timo Brdlia kannustavista kommenteista tyon
alusta alkaen. Suuri kiitos kuuluu mydplomityén ohjaajalld_eena Silfverbergille. Haluan myos
kiittdd Marek Sakrmoa diplomitydn aiheen valmistelun avustamiseséka asiantuntevista
nakemyksisté&koko tyon aikanaHelsingin aikaisempi pyorailyn asiantuntija Antero Naskila seka
likenneinsin66ri Hannu Laine ansaitsevat myos kiitokset opastamisen kaytannon hagsteiden
reunaehtojenvalottamisesta Lisdksi haluan kiittda kaikkianuita kaupunginsuunnitteluviraston
suuwnnittelijoita, joidenasiantuntemukseperusteella olen tydta saanut vietya eteenpdin. Tarkein
kiitos kuuluu kuitenkin perheelleni ja ystavilleni siitd kaikesta mita olgttsnita olette minulle
antaneet
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1. JOHDANTO

1.1. Tutkimuksen taustaa

Kestavillakulkumuodoilla on tyypillisesti vankka sija kaupunkigimanpaivanstrategioissaSama
patee myos Helsingissélelsingin strategiaohjelman 2002012 mukaisesti liikennejarjestelmaa
kehitetdan kestavien liikennemuotojen edistamis@kabus ja suunnittelukeskus 200

Paakaupunkiseudun yhteistydvaltuuskunta YTV (nykyisin HSL) julkaisi vuonna 2006 jalankulun ja
pyordliikenteen strategiasuurglihan, jonka tavoitteena on pyorailyn aseman vahvistaminen
paakaupunkiseudulla. Pydraliikenteen opastaminen nahtiin suunnitelmassa keinona saada ihmisia
pyordilemdan enemman. Strategian mukaan pastus tulee suunnitella pyoréliikenteen
verkkohierarkian persteella. Kehittamisiheita joille esitettin tarkempia tavoitteita ja
toimenpiteitd olivat opastuksen lisaksi muun muassitien suuntayspoikkileikkaus paallyste
valaistuga vaylien yleinen varustel{YTV 2006.)

Pyorateiden opastaminen oitsestddn selvaosa liikenteen ohjausta HelsingissHelsingin
kaupungin  palautekanavia pitkin tulee kuitenkin jatkuvasti  palautetta pyo6railyn
epgjohdonmukaisesta opastamisestiamiset eksyvat reiteiltdan huolimatta siitd, ettd he ovat
paikallisia ja periaattessa tuntevaseudun jossa kulkevat Myods nettikeskustelupalstoilla ja
lehdissa kirjoitetaan toistuvasti aiheesta Helsingissa mos paattajat vaativat parempaa
pyoraliikentee opastustaEsimerkiksi kaupungin valtuustossa tehti28.9.2009seuraavat kaks
valtuustoaloitetta:

Aloite 1:

ORuuhkiin, pa2st°ihin ja hitaaseen joukkol iik
pyorailysta. Kaikista suomalaisten tekemistd matkoista 43 prosenttia on alle viiden kilometrin
mittaisia, eli ihanteellim pyorailyyn. Muun muassa Kéopenhaminassa ja Amsterdamissa jo nyt
enemmistd kulkee pyoralla, ja myods Helsinki on sitoutunut nostamaan pyodrailyn osuutta
likenteessa.

llImastonmuutos ja kansanterveys puhuvat pyorailyn puolesta, ja mitd enemman pydrailijoit
likenteessa on, sitéa houkuttelevammaksi ja tutkimusten mukaan turvallisemmaksi liikenne muuttuu.
Pyorailyn tiella on kuitenkin selvia esteitd. Pyoratiet ovat usein huonokuntoisia, vaikeasti
tunnistettavia ja loppuvat pahimmillaan kesken.

llIman pyoratieerkoston kehittamista pyorailyn osuus ei kasva. Helsinki tarvitsee konkreettisia
toimenpiteita pyorailyn edistamiseksi.

"Me allekirjoittaneet valtuutetut vaadimme, etta Helsinki kdy ensihoitona systemaattisesti lapi
Helsingin olemassa olevat pyoratiet, erkitsee ne kevyen liikenteen vaylille paremmia
tasoittaa niiden huonokuntoiset osuudet py©°r?
Aloite 2

0 € Helsingin pyoratiet poukkoilevat harmillisesti. Tottumattoman pyoérailijan on vaikea
suunnistaa kaupungissa, jossa pyoraen viitoitukset ovat puutteellisét.



" Me allekirjoittaneet valtuutetut vaadimme, etté Helsinki viitoittaa olemassa olevat pydrailyreitit
paremmin helpottaakseen tydmatkapyorailya ja asiointia keskeisilla reiteilla seka aivan erityisesti
kaupungin laidoilta Helsingin keskustaar

Viime vuoteen astHelsinginkevyenliikenteerviitoituksen logiikka on ollupaaosinyhden niehen

T Antero Naskilan T linjaama. Naskila toimipyorailyn asiantuntijatehtavissaddelsingin
kaupunkisuunnittelvirastossa  vuosina 1971 2009. Han  muodosti kevyenliikenteen
opastusjarjestelmanoka perustuiypddosinpyoratieverkon opastukseeNaskila on ollut mukana
koko nykyisen opastusjgestelman kehitystydssa sen alusta astydrateiden opastamisen
kokonaissuunnitelmaa on taydennediga naihin paiviin saakka, mutta opastusjarjestelméatasoista
uudistusta ei Helsingissa ole koskaan tefiitjojen kaytén mahdollistumisen jalkeen

1.2. Tutkimusongelmat

Taman diplomitydén tavoitteena on tuottaa Helsingn kaupungille pydraliikenteen
opastusjagstelman parannusehdotuksiyossa tarkastellaan opastusjarjestelman nykytilaa ja
nykyisia suunnitteluperiaatteita jakaytantéja kaupungirohjeistusten opasteiden ajantasaisen
kartoituksen ja haastattelujen perusteella. Samoin kartoitetaan nykyisentusjagestelman
kayttajaan kohdistuvat heikkoudekayttdjapalautteen perusteellaRakennusviraston 2010
teettamastd pyorateiden kuntokartoituksestakd pyorailijoille suunnatun palauseiavan
Fillarikanavan arkistoista saadaan yksityiskohtgimiutekartitusta seka parannusehdotuk$iiin
voidaan ymmartaapastugirjestelmarpuutteet joidenka vuokspolkija ei syysta tai toisesta 10yda
parasta reittia kohteeseensa

Jotta voidaan esittda parasehdotuksiakaupungille, taytyy tarkastella, miteBurooppéaisissa
pyorailyn edellakavijgaupungeissaon opastusjarjestetty Tyypillisesti opastaminen nahdaan
hyvana keinona parantaa pyoraliikenteen houkuttelevuutta. Nain ollen se on usein luonnollinen osa
pyordaliikenteen infrastruktuurid?yoraliikennemyonteissakaupungeissa on myos tyypillista, etta
opastusjarjestelma uusitaan tai vanhaa jarjestelmaa kehitetddn, jos vallitsevassa
opastusjarjestelmassa on todettu olevan heikkouksia kayttdjan nakokulrddsimaalaisten
kaupunkien opastusjarjestelmiansimisen taustalla on ollut myds pydrailijoiden tyytyméattomyys
vallinneeseen opastuksen tiladifissa tydssa tarkastellaan, millaiset puutteet opastusjarjestelmassa
ovat aiheuttaneet opastusjarjestelman tarkastuspairgataitystyd tehdaan kirjallisuusselvitsi,
haastatteluin ja tustumiskaynnein.Ulkomaalaisten esimerkkikaupunkien opastusjarjestelmia
tutkitaan ja arvioidaan niiden toimivuutta suhteessa Helsinkildiseen jarjesteliRadmiden
kaytantojen perusteella esitetdéan lopukssiaperiaatteita jakaytantdjaHelsingin pyoraliiketeen
opastamisen parantamiseksi

1.3. Tutkimuksen rakenne

Tyon ensimmaisesdévussatodetaan yleinen tyytymattomyys pyorainfrastruktuurin tilaa kohtaan.
Tyon toisessa luvusgarkastellaan opastusjarjestelman nykgtil@pastugirjestelma alkoi kehittya
70-luvun lopulla kohti nykytilansa opasteiden kaytén mahdollistuess@oisessa kappaleessa
kaydaan lapi voimassa oigt ohjeistukset ja reunaehdot &dkaastatellaan opastamisentianon
jarjestamisen haasteista nykyisen opa&tjestelman kehitystydssa alusta asti mukana ollutta, ja
Helsingin kaupunkisuunnitteluvirastossayorailyn asiantuntijatehtaviinerikoistunutta Antero
Naskilaa.



Kolmannessa luvusshkartoitetaan nykyisen opastusjarjestelman ongelmat ja puldisgtidjien
nakokulmastaKappalegesa arvioidaan avoimen kayttggautteen sekéa Helsingin polkupydrailijat
ry:n avulla tuotetun  kuntokartoituksenperustella keskeiset opastamisen ongelmat.
Ongelmakartoituksen perusteellgritetdan selvittad, millaisia reitinhahmotamisvaikeuksia
pyordilja kohtaa matkallan, yrittdessaan |0ytda tavoittelemiinsa kohteisiin  nykyisen
opastusjarjestelmén avulla&Kappaleessa tarkastellaan myos opastuksen nykytiatsingin
keskustan alkeella. Keskustan alueen opasteiden ajantasainantaikistetaanja tarkastellaan
teoreettisesti, millainen keskustan opastus on.

Neljannesséa kappaleesgatustutaan Eurooppalaisiin pydralikennemyonteisiin - kaupunkeihin
Helsingissd havaittujen  puutteiden valossa tutustutaan ulkomaalaisten kaupunkien
opastusjarjetelmiin. Pyorailyn edellakavijakaupungeista selvitetdamillaisten pyorailijéiden
opastamiseen liittyviemngelmien kanssa kyseiset kaupurmrat kamppailleet ja miten kyseiset
ongelmat on pyritty ratkaisemaan.

Viidennessa luvussanalysoidaa Helsingin opastusjarjestelméé ulkomaisten esimerkieralla.
Eri maiden opastusjarjestelrRdytantoja verrataan ja muodostetaan kasitys parhdisksinkiin
sovellettavissa olevist&aytannoista opastusjarjestelmien eri-aieeilla. Kuudennesstuvussa
kootaan keskeiset opastusjarjestelman parannusehdotukdgtkomaalaisia opastusjarjestelma
hyodyntaen tuotetaan yksityiskohtainen parannusehdotiskoelma opastusjarjestelman
parantamistoimenpiteistggilla voidaan arvioida olevan positiivinen vaikutupyorailijan perille
loytamiseen ja edelleen pydréliikenteen houkuttelevuuden kasvattamidasrussa on
parannuehdotukset esitetty varsin tiivistae®arannusehdotuksiukiessa on syyta tarkastella
ehdotuksierperusteitga aihepiirien analysointimyosluvusta viisi.



2. PYORALIIKENTEEN OPASTUSJARJESTELMAN NYKYTILAN
TARKASTELU

2.1. Valtakunnalliset ohjeistukset

Kevyerliikenteen opastamisesta on s&&detty Liikenneministerion paatoksella liikenteen
ohjauslaittéesta 16.3.1982/203LMp 22 8) seuraavalla tavalldvierkkia kaytetaa yleensa erillisten
jalankulun ja pyoraliikenteen reittien opastuksessa. Merkki tulee sijoittaa siten, etta sen
tarkoituksesta ei aiheudu vaarinkasityksia muille tienkayttajaryhrtiielex 2011)

Pyoraliikenteen opastamisessa kayteti@es yksinomaan kevyen liikenteen viittaa (645). Viitta
voidaan osoittaa koskemaan ainoastaan jalankulkijoita tai pyorailjgiténja kuitenkin kaytetaan

lahes aina samanaikaisesti jalankulkijoiden ja pyorailijdiden opastamiseen. Opastamiseen voidaan
Suomessakayttada myos suunnistustaulua, optuskarttaa seka tunnusta 68fpolkupyoralle
tarkoitettureitti). Pyordiikenteen opastusta tukeva viitta voi myos olla esimerkiksi autoliikenteen
kanssa yhteinen erilliskohteeseen opastava osoiteviitta (64&Kkdeaopastusta tukevat erilaiset
kartat ja karttapalvelut.

Opastaminenon tarpeen, koska ihmiset tuntevat usein vain lahiymparistonsa, esimerkiksi
kaupunginosansa. Karttoja d@heskaan aina ole kaytossa, eivatka kaikki osaa niita lukea.
Viitoituksella an tarkoitus opastaa ihmiset turvallisia ja miellyttavia reitteja pitkin peilielaitos
1998.)

Erillinen pyoréliikenteen reittien viitoitus on suositeltavaa aina, kun pyoréliikenteelle on
mahdollista osoittaa oma reitti ja moottoriajoneuvoliikenteglekoitettu viitoitus ei riité.
Viitoituksentarkoituksena on opastaa pyorailijat edullisinta reittia kohteeseensa. Edullinen reitti on
turvallinen, miellyttdva ja suora. Viitoituksen toteuttamista varten laaditaan viitoitussuunnitelma,
josta kay ilmi vitoitettavat kohteet ja viittojen sijoitusaduilla ja puistoalueillaPyo6raliikenteen
viitoitussuunnitelma laaditaan esimerkiksi kaupunkiseudun viitoitussuunnitelman yhteydessa tai
siihen tuleutuen. Tielaitos 1996

Ensin méaaritetdan viitoituskohteet ti@man jalkeen mista asti ja mita reittia kuhunkin kohteeseen
opastetaan Lopuksi maaritetddn tarpeelliset viitat ja etéisyydet kohteiskuvassa 1
havainnollistetaan opastuksen periaattafidtoja tulee olla riitta\asti opastavuuden turvaamiseksi,
mutta toisaalta ulkondkga kunnossapitosyista niiden méaara tulee minimdjtiglaitos 1998.)
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Kuva 1. Opagusperiaatteet (Tielaitos 1999

Opastus suunnitellaan pyotdkenteen verkkohierarkianperusteella. Pyordiikenteen verkon
viitoituksen runkona toimii paaverkon viitoitus. Paaverkko ja siitd muodostettu seutuverkko
opastetaan ainaTarpeen mukaan opastetaan myods pdaaverkkoa tukevia alueverkon osia.
Autoliikenteen viitoitus voi tukea ja esimerkiksi hajauusalueilla jopa korvat pyoraliikenteen
viitoituksen. Talloin autoliikenteen viittojen seka sijainti ettéa kohteet tulee kuitenkin palvella hyvin
pyoraliikennettd.Jos pyorlikenteen vaylalla on viitoitettu useita kohteita, ei yksittdistd kohdetta
korvata autoliikenteen viital (Tielaitos 1998.)

Kohteen viitoitus jatkuu aloituskohdasta katkeamattomana perille saakka kuitenkin siten, etta
viittoja asetetaan vain tarpeellisiin paikkoihi¥ileensa viitoitetaan vain ne kodat, joissa reitin
valinta oikeaan suuntaan ei ole selvankpaaverkolta viitoitetaan sivusuuntaan poikkeavia-daie
lahiverkon kohteita, ei selvissa tapauksissa tarvitse toistaa padsuunnan wiiit@ituskohteet
valitaan siten, ettd nimistd palvelee mahdollisimman hyvin myés pyéramatkdileiaitos 199.)

Laajaalaisiin kohteisiin, kuten asuntoalueille opastaypastuspaatetddn kohteeseen saavuttaessa.
Tama voi olla esimerkiksi kaupunginosan rakennetun alueen rajalle saavuttaessa. Viitoitusta
jatketaan joko alueen erilliskohteiden viitoituksella taden kauke tai Iahikohteen viitoituksella

tai molemmilla.Erilliskohteiksi voidaan valita pistemaisid opastusta tarvitsevia kohteita, jotka eivat
varsinaisesti ole reitin viitoituskohteita. Na&itd ovat esimerkiksi metro, liikkenneterminaalit,
uimahalli, teveyskeskus, ostoskeskus, kunnantalo ja erilaiset nahtavyydgaitos 1996.)

Viittoja voidaan kayttda opastamiseen myos katuosilla, joilla ei ole kevyen liikenteen vaylaa silloin,
kun kyseinen osuus on osa pidemmasta yhteydass&kohteeseen paasedta eri reittia, valitaan
optimaalinenvaihtoehtonopeuden, turvallisuuden ja miellyttavyyden mukadarkinnanmukaan
voidaan myads viitoittaa molemmat reit(Tielaitos 1998.)
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Opastamisesskéytetadn kauko laht ja erilliskohteita. Nama ovat joko wellisia tai pistemaisia
kohteita. Taajamissa péaaéreitit opastetaan jatkuvalla kaukokohdeviitoituksella. Keskikokoisissa ja
isoissa kaupungeissa kaukokohteen rinnalla on yleensd myos lahikohde, mutta pienissa taajamissa
vain harkinnan mukaan. Alueverkoll@pastus painottuu l&hija erilliskohteisiin. Lé&hiverkolla

reitteja opastetaan vain poikkeuksellisesti, yleeng@astetaan vain lahiverkolla olevia
erilliskohteita. Viitoitettaviksi kohteiksi valitaan yleisesti kaytdssa olevia nimiéa. Nimiston tulisi
mahdolisimman paljon vastata pyorailyopastusja osoitekarttojen nimistda ja esiintya mielellaén

my06s uusimmissa tiekartoisgaielaitos 1998.)

Kaukokohteita kaytetaan pitkilla reiteilla antamaan kulkijalle kasitys reitin yleisesta suunnasta ja
ohjaamaan ¥seiseen kohteeseen. Kaukokohteet ovat yleisesti tunnettuja ja yleensa alueellisesti
selvasti rajautuneita merkittavia kaupunginogannan keskustkunnan osia tai muita vastaavia
kohteita.Lahikohteet ovat yleensa reitin varrella olek@&ipunginosiakaukokohteen osalueita tai

erillisida asuntoalueita, teollisuusalueitai, muita rajallisia osalueita. Lahikohteina kaytetddn myos
terminaaleja ja poikbuksellisesti mydos maastokohteikaiten jarvien tai jokien nimia taikka
likennevaylien nimia(Tielaitos 1998.)

Viitat sijoitetaan helposti havaittaviksi. Viitat voidaan kiinnittaa sellaisiyivaisiin, joissa on
pyoraliikenteelle tarkoitettuja likennemerkkeja, naudi autoliikenteelle tarkoitettuja merkkeja.
Viitat asetetaan pylvaassa liikennemeekk ylapuolelle. Viitat voidaan kiinnittaa myds erillisiin
telineisiin ja muihin rakenteisiin kuten seiniin ja aitoihin. Samaan pylvaaseen tai rakenteeseen
voidaan kiinnittdd useita viittoja. Kaukokohteisiin ohjaavat viitat asetetaan lahikohteiden wiittoje
ylapuolelle. Muuten noudatetaan yleensa etaisyysjarjestysta siten, ettd kauimpana olevat kohteet
tulevat ylimmaksi. Jos samassa pylvddssa on ruskeapohjaisia ulkoilureittiviittoja, asetetaan ne
alimmaksi. Viitta on yleensa vahintaan IrBkorkeudella mada. Jos viitta on kevyen liikenteen
vaylan ylapuolella, on pylvaan aliman viitan korkeus vahintaan 22 vaylan pinnasta mitattuna.

Viitat voidaan tarvittaessa sijoittaa matalammalle esimerkiksi kaiteeseen, ei kuitenkaaB alle 0,
korkeudelle(Tielaitos1998.)

2.2. Helsingin ohjeistus

Helsingin kaupunginsuunnitteluviraspolkaisi vuonna 1982pydrailyasiantuntijaAntero Naskilan
johdolla viitoitusohjeistuksenjoka kasitteleekevyenliikenteen viitoitukserperiaatteita Ohjeistus

kehittyi vaha véahalta kevyditkenteen viittojenkayton mahdollistumiserélkeen ja ohjeistusta
taydennettiin muun muassa liikennesuunnitteluosaston laajemman suunnittelupaketin yhteydessa
vuonna 1992. Kehitysty6ta tehtiin kaupungin sisaisesti likennesuunnittelijoiden kesken, seké
kaupunkien valisissa kokouksissa. Jonkin verran tutustuttin myos kansainvalisiin kaytantdihin.
Viitoituksen ohjeistuksen kehitystydssa kuitenkin suurelta osin ratkaisuja tehtiin sen perusteella,
mika tuntuisi jarkevimmaltgNaskila 2010.)

Kevyenliikenten opastusjarjestelman perustan muodostaa kevyenliikenteeillaviibteutettava
reittiopasus. Sita taydentavéarityiskohteiden viitoitus seké erilaisiin solmupisteisiin sijoitettavat
opastaulukartat. Viitoitusta tukee tarvittaessa erilaiset opastusmerkOman
viitoituskokonaisuutensa muodostaa osana muuta viitoitusta katualueen ulkopuolinen yhtenéinen
paaulkoilureitistd. Kaikkea viitoitusta tukevat erilaiset kar@pastettavaerkkoon paéapyérateiden
(silmavali T1,5 km) se&a tarkeimpien paikallispyateiden muodosama ns. opastettava
pyoratieverkko(silmavali keskimaarin 0j3,6 km). Tama verkko viitoitetaan koko kaupungin
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kattavalla jatkuvalla viitoitukd@a. Muita paikallisia pyOrateitéviitoitetaan vain erityisten ja
paikallisten tarpeiden mukaaiiitoitettavat paikallispyoratieton harkittava tapauskohtaisesti.
(KSV 1992.)

Viitoituskohteet jaetaan kaukoja lahikohteisiin. Namé& ovat yleisesti tunnettuja ja yleensa
alueellisesti selvasti rajautuneista kaupunginosia tai muita vastaavia kohdéiteohteet ovajoko
kaukokohteen osalueita tai opastuksen kannalta vahamerkityksellisida kaupunginosia seka
pistemaisia kohteita, kuten rautatieasemat ja aivan paikallisella tasolla monitoimitalot, uimahallit
uimarannat jne. Lahiviitoituskohteina voidmanyts kayttda vesistdjen seka sellaissemrien
likennevayliennimid, joiden varressa on erillinen pydratiaukokohteet muodostavat viitoituksen
runkoverkon. Periaatteessa kussakin pisteessa Vviitoitetaan seuraava lahin kaukokohde ja kun
saavutetaan tAan kaukokohteen raja, lopetetaan sen viitoitus ja aletaan viitoittaa seuraavaa sen
takana olevaa kaukokohdetta. Lahikohteiden viitoitus aloitetaan yleensa kaukokohteen rajalla, jos
lahikohde sijaitsee kaukokohteen sisalla taikka staekoituksenmukaidesi katsotulla etaisyydella

siitd. Lahikohteen viitoitus lopetetaan lahikohteen rajaNéitoitussuunnitelmaa laadittaessa
maadritetddn ensin kyseessa olevaan suunnitelmaan liittyvat viitoituskdbgrgéilkeerselvitetdén

mista asti ja mita reittia kulmkin kohteeseen viitoitetaan kayttden apuna verkkokarttoja. Lopuksi
maaritetaan tarpeelliset viitat ja merkitddn ne suunnitelnf&\y 1992.)

Seudullisilla pyoréateillaliikkuu runsaasti péaékaupunkiseutuaohaosti tuntevia ihmisia. Sama
koskeeerityisestimyos turistienkayttamilla keskustan sateittaisraiteilla. Tamanaadeudullisella
verkolla kaytetddn mahdollisimman yleisesti tunnettua ja melko hakagkdohdenimistoa.
Naiden kohteiden viitoitus aloitetaad B km etédisyydeltdasiaromaisestakohteest. Paikallisen
paapyoratieverkon kohteidewiitoitus alkaa yleens2 , % Km etaisyydeltd. Paapyoratieverkolla
saattaa muodostua tarve viitoitts@maan suuntaan seka seudullisen verkon ettéa paikalésieon
kaukokohteeseerYleensa tulisikuitenkin pyrkia siihen, ettda samaan suuntaan ei olisi useampaa
kuin kaksi viittaa(KSV 1992.)

Yksittaisten viitoitettavien kohteiden osalta sen maarittely migitit, mista asti ja miten tiheaan
kuhunkin kohteeseen Vviitoitetaan, tapahtuu tarvehankinnan mukaanituksen tulee olla
kuitenkin jatkuva perille astlYleensa viitoitetaan ne kohdat, joissa reitin valinta oikeaan suuntaan
(Iyhin, ainoa, miellyttavin, turvallisin) ei tiettyyn kohteeseen mentéessa ole 3&hydettdessa
paaraiteilla poikkeamisviittoja eielvissa tapauksissa tarvitse toistaa paasuunnan viitajajen
varsilla olevilla raiteilla voidaan viitoitusta vahentdd reitin selkeyden ja olemassa olevien
ajoneuvoliikenteen viittojen takia. Toisaalta pyorailijan kannalta on selkeintd seurata kokoaja
kevyenliikenteen viitoitusta. Paakatujen varsilla voidaan toisinaan kayttda pyoratieviittaa muuten
selvissa tapauksissa etdisyyden osoittamiseWsitaa voidaan kayttdd opastamiseen myos
katuosuuksilla, joilla ei olg@yoratieta silloin, kun kyseesséeuh osuus on osa pidempaa yhteytta
(KSV 1992.)

Vaihtoehtoisista reiteistd valitaan optimi nopeuden, turvallisuuden ja miellyttdvyyden suhteen.
Kohdassa, josta paasee samaan kohteeseen yhtaklaynaeri reittia pitkin, voidaan tarvittaessa
viitoittaa nolemmat reitit. Kohdassa, jossa aluekohteen eri osiin mentaessa kannattaa lahtea eri
suuntiin, voidaan kayttaa selventavid nimia esim. Kontulan pohjoigasaien rajoilla viitoitus
suoritetaarsamalla periaatteella kuin muuallak{KSV 1992.)

Viitoitettavien kohteiden aluerajoissa pyritddan noudattamaan kaupunginosajakoa asutusrajoja
seuraten. Oltaessa kohteen rakennetulla alueella, ei voida enaa kayttaa kyseisen kohteen nimea
viitoituksessa. Suurissa alueellisissa viitoituskohteissa maaritetdan kdgskeginen alue, jota

kohti viitoitus suunnataan. Keskeinen alue maaraytyy ensisijaisesti aloegmdollisen
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palvelukeskittyman perusteelldliike- ja palvelukeskittymén puuttuessa keskeinen alue voi
maaraytya myos Kkerrostalovaltaisen asutuskeskittyman steetla, joka sijaitsee syvalla

aluekohteen rajojen sisapuolelldelsingin kevyen liikenteen viitoituksen taustalla toimiva
kohdekartta on esitetty kuvasagKSV 1992.)

Kuva 2. Helsingin viitoitussuunnittelun perustana toimiva kohdekartta vuodelta 1983 (KSV 1983

Viitat sijoitetaan mielelladnsamaan pylvaaseen pyoratierkin, tai mahdollisuuksien mukaan
jonkin . muun liikennemerkin kanssa. Tall6in viitat sijoitetaan ylimmaksi ulkondkosyista ja
ilkivaltavaaran takia. Viittaa eisaa kuitenkaan sijoittagleisilla teilla samaan pylvaaseen
autoliikenteen merkkien kanssa. Viittoja voidaan kiinnittdd myds valaisinpylvaisiin, seiniin, aitoihin
ja omiin telineisiin. Jos viittoja opaljon, on ne syyta sijoittaa omaaolppaansa. Rist&gessa eri
suuntiin osoittavat viitat voidaan myds sijoittaa eri kohtHmi suuntiin osoittavat viitat voidaan
sijoittaa samalle korkeudelle, jos luettavuus ei muuta vaadi. Aluekohteiden viitat sijoitetaan yleensa
pistemdisten kohteiden ylapuolelle. Mot noudatetaan etaisyysjarjestysta siten, ettd kauimpana
olevat kohteet tulevat ylimmaksi. Siniset viitsijoitetaan ruskeidemlkoiluviittojen ylapuolelle.
Mikali viitta on aivan pyO0ratien vieressa, tulee alimman viitan ollan2 J2orkeudella tien pinrsda.
(KSV 1992.)
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2.3. Ulkoilureittien ja -alueiden opastaminen

Ulkoilureiteilla suositellaan kaytettavaksi Suomerarfstardisoimisliiton standardin Wkun ja
urheilun merkit (SFS 4424)mukaisia viittoja ja merkkejd. Niitd voidaan kayttaa myos
rakentamattomfia reiteilla. Viitan malli on sama kuin normaali kevyen liikenteen viitta, mutta
ruskea ja ilman jalankulkijga pyoratunnustgKSV 1992. & Tielaitos 1998.)

Ulkoilureittiviitalla opastetaan yhtenainewirkistysympéaistéssa oleva paaulkoiluverkkdreitit
opastetaan parhaiten ulkoiluun sopivaa, ei valttdmatta suorinta reittia pfikioitus tehdaan
jatkuvana Ulkoilureitit ovat kuitenkin osa koko pyoréliikenteen verkkoa ja siksi niiden opastus
tulee suunnitella muun kevyen liikkenteen opastuksen ybts# Ulkoilureittien ja pyoraliikenteen
opastus tulisi sijoittaa mieluummin eri reiteille. Tama ei kuitenkaan aina ole mahdollista tai
tarkoituksenmukaistdKSV 1992. & Tielaitos 1998.)

Ulkoilureittiviitoituksessa  pyritdédn kayttaméaammyos eri  viitoituskohteita kuin  muussa
kevyenliikerteen viitoituksess&ohteinaovat urheilupuistot, ulkoilumajatesistékohteetiai muut
ulkoiluun liittyvat paikat. Aluekohteissa merkitdan etaisyysamoin periaattein kuirsinisissa
kevyenliikenteen viitoissaUlkoilureittiviitoituksessa merkitaan etdisyys pistemaisissa kohteissa
100 m tarkkwdella 5 T 7 km etéisyydelle asti. Monet urheilupuistot voidaan myods mieltéa
pistemaisiksi kohteiks{KSV 1992. & Tielaitos 1998.)

2.4. Kevyenliikenteen viitta (645)
2.4.1. Historia

Nykyisin kayossa oleva kevyenliikenteen viita kehitystyd alkoi 7@uvun puolivélin tienoilla.
Kevyenliikenteen opastaminen htén tarpeelliseksi koska suuri osa pydraliikenteen reiteista ol
osoitettu katuymparistdsta erillaan olevilksteille. Viitan kehityksen taustalla oli Liikuntaviraston
ulkoilualueilla kayttdma punamusta viittAluksi viitan pohjavarindoli ajatuksena ollaoranssi.
Sinivalkoista hieman vierastettiin kaytettavaksi, ettei se hammentaisi autoilijoita nakyessaan
katualueelle. Viitan lopullinen vari ja malli maaraytyivat silloin, kun se otettin mukaan
tielikenneasetukseefiNaskila 2010.)

Liikenneministerio hyvaksyi viitan 22.11.1978okeilutarkoituksessa kayttoonotettavaksi.
Ministeri6 huomautti, ettd koska kevyen liikenteen reitit ja hileen ohjaus usein poikkeaa
autoliikenteelle tarkoitetuistapasuksesta, voi kevyen liikeéeen viittojen harkitsematon kaytto
aiheuttaa sekaannusta. Taman vuoksi on kevyen liikenteen viittoja kokeiltaessa noudatettava
seuraavia yleisohjeitaViittoja kaytetddn vain autoliikenteen reiteista selvasti erillaan olevien
kevyen liikenteen reittien yhteydessa. Viittojen sijoittamisessa tulee valttaa niiden luettavuutta
autosta. Viitoissa ei saa kayttaa heijastavia materiaaleja. Kokeilulupa oli voimassa vuo8en 198
loppuun astiKokeilussa kaytettavat viitat olivat sinivalkoisia. Niiden koko tuli olla tavanomaisia
tienviittoja pienempikokoisia. Tigja vesirakennushallituksen maarattiin toimittavan ministerioon
yksityiskohtaisemmat ohjeet viittojen kaytoseka tedot kokeilun aikana saaduista kokemuksista.
Mybhemmassa vaiheessa viitan ulkoasua koskevia rajoitteita hiukan tarkistettiin.
(Lilkenneministerio 1978.)
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2.4.2. Viitan mitat, vari ja sisalto

Pyorailyn opastamisessa kaytettavien viittojen tekstikoot ovat 40tears. Tekstikoko valitaan
paikalliset olosuhtet huomioon ottaen siten, ettéa teksti on riittavan etaalta luettawasat ovat
tarpeen mukaajoko yksi- tai kaksipuolisialtse viitan korkeus on joko 96m, 150mm tai 200

mm riippuen kielisuhteista sek#ekstin koosta Viitan dimensiot ovat esitetha kuvassa 3.
(Tielaitos 1996.)Viittojen pohjavari on heijastava sininen, seka reunanauhat, tunnukset ja teksti
ovat heijatavaa valkoista (Tiehallinto 20P9

150

NI N\
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Kuva 3. Kevyenliikenteen viitta. (Tiehallinto 2009)

Helsingisséon kaupunkikuvallisista syista johtuesuositeltavakayttdd pienempéadekstikoon 45
mm viittoja. Naskilan mukaansuurempikokoisesta viitasta tulé&aksikielisen&niin suurija ruma
ettei sen kayttd kaupunkiokuhteissaei ole suotavaa. Suurempi tekstikokaeahdollistaa tekstin
lukemisenaikaisemmin, jolloin pydréilijalle jad enemman aikaa valinnan tekemiJesrskalaisen
ohjeistuksen mukaan paivanvalossard teksti voidaan lukea keskimaarin 23pbpaasta ja ®
mm teksti voidaan lukea keskimaarin 82 paasta (Vejdirektoratet 2009Yiitan ulkonakéd on
kuitenkin priorisoitu tarkedmmaksi kuin sen luettavuus kauengaaikokoisemmat viitat olisivat
myds alttiimpia ilkivallalle muille kolhuille. Naskilan mukaan ajus on ollut, ettd liikuttaessa
vierailla alueilla on varauduttava ajamaan rauhallisemmin ja tumasto viittojen sisaltéon
lahempaa(Naskila 2010.)

Viitta osoittaa reitin suunnan japastetunkohteen. Viitassa lukee opastettavan kohteen nimi ja
yleensi etaisyys kohteeseen. Viitan kannassa kaytetaan aina joko jalankulkijan tai pyorailijan
tunnusta tai molempia sen mukaan, mitidkumuodolle reitti on tarkoitettu. Kussakin viitassa
esitetddn vain yksipastettikohde.(Tielaitos 1996.)

Kohteeseen os@taan useimmiten myos etdisyys. Etdisyys voidaan jattda pois, jos sen
merkitseminen ei ole tarkoituksenmukaistallainen tapaus orsenerkiksisilloin, kun kohde on

hyvin lahella. Etaisyys voidaan myds jattda pois,ghsekohteissa etaisyyslukemaeroksisi 0,5

km toiseen vain 20B00 m paasa sijaitsevaan viittaan nahddataisyys mitataan aluekohteissa
kohteen oOkeskeisen alueeno reunaan esimerkik
ydinkeskustan reunaan. Lukeman pyoéristys tapahtuu useimmiten alaspain eli |Ahenuhtde k
rajaa.Taulukossd. on esitetty opastuksen pydristyssaan(igelaitos 1998.)
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Taulukko 1. Etaisyyksien merkitsemistarkkuus (Tielaitos 1998)
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Etaisyyden ilmoittaminen viitassa on toisarvoista tietoa suunnan nayttarmsata. Kuitenkin

sen nayttdminen on toivottavaa aina kun se voidaan jarkevasti osdpastisjarjestelman
pyoristyssdannoista jorgn etadisyyden merkitseminen tmisinaanjatetty pois. Ei ole mielekasta
tuottaa kulkijalle ristiriitaista tietoa s#it ettei etadisyys muutu, vaikka matkaa olisi taitettu satoja
metreja. Etaisyys kohteeseen tullaan ndkemditenkinreitin seuraaista viitoista. Aluekohteiden
etdisyyden maarittaminen on olluthieman hanakala tehtava. Kohteiden valinta
opastufrjestelmd@sa on tehty tuntuman perusteella. Valintaan ei ole kaytetty mitdan erityista
valintaperustetta, esimerkiksi asukastiheytta tia&iisyydet viitoissa on mageity kohteiden
keskeisille alueille niiden lahireunaan sopivasti pyoristadfaikki opastettavailueet,jaettuna
niiden merkityksen mukaan kaukga lahikohteisiin sekd niiden keskeisetlueet, esim.
kerrostaloalue, on esitetty kartalla, jota on tarpeen mukadettyi ajantasalla. Opastgtyon
alkuvaiheilla myds pyoréatieverkko oli kehittyméaton jatkonainenValmiimmassa verkossa olisi
helpompaa ja selkeampaa osoittaa solmupistgi@stettaviksikohteiksi. Toisaalta useimmsa
kaupunginosissa ei ole selvéblmupigeitd Metroasema tai ostarialue voi olla tallainen, mutta
nekin voivat olla kaupunigosan reunalla esim. Myllypuro, jolloin ne ovat lahikohteita, Kontulan
ostari taas poikkeuksellisen selva keskipiste, mutta toisaalta Kontula on niin laaja kaupunginosa,
ettei tunnu viisaaltasettago Kontulan kerrostaloalueen reunalle opastetta, jagdgai Kontula 1

km. (Naskila 2010.)

2.5. Muut opasteet

2.5.1. Polkupyoréalle tarkoitettu reitti (681) ja kevyen liikenteen
suunnistustaulu

Polkupydralle tarkoitettu reitti-likennemerkkiakaytetdan ohjaamaan pyorgilta pyodratielletai
osoittamaarpyoratienjatkumista esimerkiksi tien toiselluolella. Tunnuksia kaytetaan erityisesti
tydomaidentilapdisissa liikkennejarjestelyissdunnuksia kaytetddn kulkureitin suuntaan osoittavan
nuolen kanssa. Nuolikuviota voidaan soveltanteen mukaan. Nuoli sijoitetaatunnusten
alapuolelletai vasemmalle puolellelos opastettava reitti on tarkoitettu seka jalankulkijcefig
pyordilijéille, kiinnitetddn molemmattunnukset samaan rakenteeseen. Jos tunnuésat
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paallekkain, on jalankulkijoiden tunnusylempénd. Rinnddain tunnukset sijoitetaan
ajokaistajarjestyksemukaan(Tielaitos 1998.)

Merkkia kaytetaan siten, etté tunnuksen kulkusuunta on kohteen sijainnin mukaan joko oikealle tai
vasemmalle. Mikali kohde sijaitsee merkin asettamiskohdasta suoraan eteergitetgasi tunnus

siten, ettd kulkusuunta on vasemmalderkin dimensiot ovat esitetty kuvassa @.iehallinto

2009)
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Kuva 4. Polkupydrélle tarkoitettu reitti (681) . (Tiehallinto 2009)

Nykyisid opasteita on voitu erikseen haettvaoikkeusluvalla kayttdd myos keltaisina. Keltaiset
opasteet kuvaavat autoliikenteen tapaan kuvaamaan poikkeusreittia tai kiertotietd. Keltaisten
opasteiden kayttd pyoraliikenteen opastamisessa on toistaiseksi ollut melko vahaista.

Kevyen liikenteen @areiteilla voidaan kayttdd suunnistustaulava 5) havainnollistamaan
monimutkaista littymaa. Suunnistustaulussa osoitetaan samat kohteet kuin viitoissa.
Suunnistustaululla voidaan my6s nayttaa yksityiskohtajsgsten eri suuntiin menevien tulee
monmutkaisissa risteyksissa ajd@ielaitos 1996.)

Rajakyla

Herukka

Kuva 5. Kevyen liikenteen siunnistustaulu. (Tielaitos 1998)
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2.5.2. Kevyenliikenteen opastuskartta ja pyoraretkeilyreittien opastus

Kevyen liikenteen opastuskartat tdydentawdtuta opatusta Samassa paikassa voi olla useampia

ja eri mittakaavassa olevia karttoja. Opastuskarttoja sijoitetaan tarkeisiin alueelle tulokohtiin kuten
kaupunkien, taajamien ja suurten ulkoilualueiden sisdantulokohtiin sekd alueiden sisélla
likekeskustoihin, etoskeskuksiin, hotellien viereen jne. Sisdantulokohdissa on koko alueen
pyorailykartta tai vastaavérlielaitos 1998.)

Pyoraretkeilyreitistbopastetaan joko tarroilla tai aluslevylle kiinnitetyilla opaste{llikuva 6).
Pyoramatkailureittien merkkien pa@wari on ruskea ja niissa on tyylitelty polkupydran kuva.
Taman lisaksi merkeissa on yleensa pydramatkailureitin numero(t) ja reitin suuntaavasuitbli.
Pyordillen  Suomessa -reitin  tunnusta  kaytetddn merkeissa reittinumeron  tavoin
Pyoramatkailureiten merkkien kaytt@perustuuoistaisekskokeilulupaan(Tiehallinto 20@.)

4T P52

Kuva 6. Pydramatkailureittien merkitsemisohje. (Tiehallinto 2004)

Ruskeapohjaisilla opasteilla voidaan opastaa myds paikallisia ulkoilureitteja, lakBntaajaman

tai lahijarven ymparysreitteja. Paikallisessa opastuksessa kaytetaan muuten samanlaisia opasteita
kuin valtakunnallisilla reiteilla paitsi, etta niissa tulee jokaisessa olla kyseista reittia kuvaava
kirjaintunnus(Tielaitos 1998.)

2.5.3. Tauluopaste

Tauluopaste sijoitetaan luettavaksi kulkusuunnassa, monesti hiukan valintapistettd ennen, jolloin
pyordilijalla on aikaa tehda paatds jatkettavasta kulkusuunnbstdugaste ei oletoistaiseksi
tielikenneasetuksemukainen opasteika sille ole likenne ja viestintaministerion poikkeuslupaa.

Nain ollen sen kayttdd tai mitoitusta ei toistaiseksi ole maaritelty valtakunnallisella tasolla.
Joissakin Suomen kunnissa on kuitenkin otettu tauluopasteita kayKddassa7 on esitetty
periaatepiirros tduopasteesta.
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Kuva 7. Periaatepiirros tauluopasteesta(Oulun seudun liikennetieto 200%

2.5.4. Kartat, navigointi ja muut liitkennemerkit

UseimmatSuomen suurimmista kaupungeigiidkaisevat erilaisia ulkoilu ja pyorailykarttoja. Ne
tukevat perille loytamistaetenkin kun kulkijan paikallistuntemus on heikkoa. Kartan rooli
opastamisessa on juuri tayttdd saumakohtaa, joka vaistamattd kohdg@stmistineytta
harkittaessa.Etenkin turistien ja epavarmojen pyoérdilijdiden keskuudess#@takan oleellinen
apuvéline. Kartalla on myds merkittava rooli pyorailyn markkinointitydssa. Se rohkaisee
epavarmoja pyorailijoita kokeilemaan pyorailialku- ja ulkoilumuotona. Perinteisten karttojen
rinnalle on viime vuosina tullut erilaisia reittiopaspalveluita. Ne paaosin toimivat internetin
valityksellda. Myos matkguhelinten GPS-palvelut avaavat uusia mahdollisuuksia pyoérailijan
opastamisessa.

Taman paivan teknologmahdollistaanavigoinnin kenelle tahansa matkapuhelimen avulla. Antero
Naskilauskookin etta seuraavakymmenenvuoden sisdan tulee myos pyoraliikkenteen navigointi
yleistymaan erilaisten GPSoohjaisten laitteiden avulla. N&in ollempastamisertarve hiukan
pienenee, mutta Naskila ei usko tarpeen ainakaan lahivuosikymmenina poi&ok@naan
Pyorailijan tulee voidgatkossakin loytaa perille ilman navigointilaitetta. Kaikki pyorailijat eivat
halua, viitsi tai osaa kayttaa laitteita. Lisaksi pyoraillessa on hankalaa kayttda tai lukea erillisia
laitteita ja onkin parempi pitaa kegiimninen liikenteen seuraamisessa. Erilaiset navigojati
karttapalvelut ovat joka tapauksessa tervetulleista uudistuksia pyoraliikenteen suunnistuksen tueksi.
(Tielaitos 1998.)

Pyorailya voidaan ohjata ja opastaa jossain maarin myos esimerkiksi méagnégiien kuten

pyorétie (422), yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava (423) ja pyoratie ja jalkakaytava rinnakkain (424

& 425). Muun muassa mopoille sallittuja reitteja Helsingin pyoréateilla ei ole erikseen opastettu,
vaan niidenopastuspohjautuusallittujen ja kiellettyjen suuntien periaatteeseen pyoréatiella, joka
osoitetaan lisakilvella maaraysmerkin yhteydessd. Samalla periaatteella voidaan joissakin
tapauksissa opastaa py°r2liikennett?2 kul kemaa
Lahtokohaisesti opastaminen tulisi kuitenkin pohjautua kohdeopastamiseemika muihin
merkkeihin

20



2.6. Opastusjarjestelman hallinnointi Helsingissa

Helsingin kaupungilla ei ole yhtendista tietokantaa, gjoshataisiin selville pyoraliikenteen
opasteidenajantasainertila. Kaupunkisuunnitteluvirastdiikenteen ohjauksersuunnittelutahona
pitdd omaa rekisteriaan paatetyikittennemerkeista. Kaupungin kaikki likennemerkit on tarkoitus
syottaaLlISU -tietokantaan, mutta tietokanta ei toistaiseksi kbko kaupungin kedva.LIISU -
tietokannan ulkopuoliset aluevistaiseksirekisterdityvat viimeisimman liikenteenohjauskuvan
paatoksemukaisestmanuaalisiirkuvararkistoihin.

Tietokannan kehitystyd seka tiedon siiwat edelleen kesken ja saattaa pkdtei se kos#an
valmistukaan koko kaupungin alueellenykyisessd muodossaarfaman pdaivan versiossa
tietokannasta saataisi tietoa paatetyistd liikkennemerkeistd kuvina, mutta varsinaisigakysely
likennemerkkitietokantaanei voida suorittaa.Esimerkiksi g@astettaviareitteja suunnitellessa
Saattaa muodostua tarve saada tigtmaun muassaviittojen maarasta ja sisallosta. Taméa ei
kuitenkaan ole kiakien liikennemerkkien yhteydesdarpeellista tietoaNain ollen toistaiseksi
LIISU -tietokannassa ei olla taténinaisuuttkehitetty. §aask&010.)

Vuosina 20002009 valmistunedtoko kaupungin kattane&evyenliikenteerviitoitussuunnitelmat

eivat enaa ole taysipaikkaansa pitavatietoa, silla ne eivat paivity sitd mukaa kkaupungissa
tapahtuumuutoksia. Kaupungin mtiwessa, esimerkiksi uudepastusta vaativan tai muuttavan
pyoratien valmistumisen jalkeen, on viimeisin tieto uusimmassa liikenteen ohjauskuvassa.
Jarjestelmallien kevyeriikenteen viitoitussuunnitelmien yllapito olisi tarkea parannus
opastusjarjestelnmkannalta(Naskila 2010.)

Viitoituksen tila on ollut tarkoitus pitdd ajan tasalla merkitsemalla muutokset ja uudet kohteet
muistiin ja mybhemmassa vaiheessa paivitasiyeriikenteen viitoitussuunnitelmat piirtamalla
uudet versiot niistdTavoitetila o ollut, ettd LIISU-tietokantaansyottettaisimyos kaikki viitat
kaupungin alueelta muiden liikennemerkkien tapaan. Tamé kuitenkin vaatisi mittavia resursseja
jarjestelmén ajantasaistamisekBesurssien puutteen vuoksi paivitystyd on jaanyt tekematta ja
viitoitustieto on paassyt vanhentumaahitoitussuunnitelmien tuottaminen itsessééankin on ollut
mittava ty0, jonka aikana virheilta ele voitu valttyd. Erilaiset muutokset kaupungissa ovat myds
vaistaméattd hankaloittaneet viitoitussuunnitelmien tekoa & sellapitoa. Viimeisimpien
viitoitussuunnitelmienvalmistuessa alkoivat ensimmaiset suunnitelmat olla jo vanhentuneita.
(Naskila 2010.)

Kevyerliikenteen witoitussuunnitelmia hyvaksymisten jalkeen ei kaduillaole tehty
jarjestelmallistd inventoirdi opasuksen paikkansapitavyydestéOpasuksen virheestd on tehty
oikaisupyyntd rakennusvirastolle, jos virhe on huomatissain muussa yhteydess¥irheita
saattaa ilmeta asentamisvaiheessa inhimillisen virheen vixaikuttaamydssiltd, etteitoteuttava
taho aina syysta tai toisesta noudata orjallisesti viitoitussuunniteBn@avaisuuksia suunnitelmien
ja ajantasaisen tilanteemdlilla saattaailmeta myds vahinkojen takia.Tyomaiden yhteydessa
saattavat korkeat ajoneuvot k&&ntaa rikkoa viittoja osuesaan niihin. Viittojen kaantaminen
takaisin oikein usein jaa tyomaiden yhteydeddéisimmaksieroavaisuuden syykslaskilaepailee
kuitenkin ilkivaltaa, eli viitan tahallista kaantamistaljkilun nimissa. Viittoja myo6s katkotaan
jolloin viitta saattaa puttua ja opastukseen muodostuu katMaskila 2010.)

Naskila ideoi, etta viitoitussuunnitelmat voisivat olla avoimessa verkossa esilla, jolloin kansalaiset
voisivat tutustua viitoitussuunnitelmiin. Innokkaat pyordilijat voisivat toimia lisdresurssina
raportoidessaan vinoon kaantyneestd tai puuttuvasta opaste¥gtiojen valvominen
jarjestelmallisesti on resurssivaade, jonka tayttamiseendl&kdan kaupungin nykyisissa
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organisaatioissa ei ole mahdollisuuksia. Yllapitgp@kastaaneoreettisella tasla on niin valtava
tyd, ettd sekin hoitaminen usein jgapuhumattakaanajantasaisestdilanteesta kaduilla ja
puistoalueilla(Naskila 2010.)

2.7. Pyoraliikenteen opastamisen suunnittelun ja toteutuksen
haasteet kdytanndssa i Antero Naskilan haastattelu

2.7.1. Opastusjarjestelma

Pyorateiden opastusjarjestelmaan liittyy Helsingiss&ita toimijoita. Katu ja puistoalueiden
opastamisen suunnittelusta vast@Egosinkaupunkisuunnitteluvirasto (KSV)Suunnittelusta on
vastannut paaosin pyodrailyn asantuntija Antero Naskila yhteistyossd alueellisten
likennesuunnittelijoiden kanssa/iitoitustydn tuottajana ja viitoitusjarjestelman yllapitajana toimii
puolestaan rakennusvirasto (HKR). Rakennusvirasto puolestaan tilaa viitoitustyon toteutuksen
Staralta, joka on kaupuimg oma tuotantoyksikko. Ulkoilualueiden viitoituksesta vastan
liikuntavirastoja osin rakennusvirastiippuen reittien vastuujaosta

Naskla on melko tyytyvainen aikagaamiinsa viitoitussuunnitelmii@pastksen jarjestaminean
hiljalleen elanytkoko ajan kohti nykytilaansa, jotehé&n uskoo serelévan vastaisuudessakin.
Pyorailijoiden opastamisen suunnitteleminam ollut erdénlainen prosessi. Aluksi viitat lisattiin
yksittaisiin suunnitelmiin jamyéhemmassa vaiheesstueellisiin liikenteenohjassiunnitelmiin
Lopulta, kunpyoratiererkko alkoi olla riittavan valmis ja toisaalta vanhat suunnitelmat alkoivat olla
vanhentuneitatuli aika kdyda koko kaupungin opastus lapama oli ollut jo ajatuksena 1980
luvulla, mutta resurssit eivat tuollointténeet. Myds ajatukset viittojen maarasta ja viitoitettavista
reiteista ovat elanega selkiytyneetajan saatossaViitan sijoittaminen on ollut suunnittelijoiden
kanssa tehty harkinnallinen paatds useammin kuin kaavamaisesti totprastasiSuunntellessa

on ollut haasteellistaottaa huomioon kaupungin meneillddn olevat ja tulevat muutokset.
Periaatteessa opassuunnitelmat on tehty aina tulevaa tilannetta koskevaksi, noin kolmen vuoden
paahan.

Nykyinen opastusjgestelma on valtaosivain pyoréiya palveleva, vaikkakin viita kannassa
kaytetaan lahes yksimaan seké jalankulun etta pyorailyn tunnuksia. Viitalla voidaan osoittaa reitti
joko jalankululle tai pyorailylle, mutta niin on kaytanndssa toimiain silloin kun reitti on
tarkoitettu tai soveltuu vain jommallekummalleNaskila ei née tarpeellisena alkaa erottaa
jalankulkua ja pyoraily®dmiksi opastusjarjestelmikseen. Hinomauttaa ettd néin voidasoimia
nykyisillakin viitoilla. Viitoista ilmenevé jalankulku ja pyoréailytunnuksetolisivat tarvittaessa
riittdva ero kahdereri jarjestelman valilla.Pyoraliikenteen opastamisen erottaminen kokonaan
uudeksiomaksi jarjestelmakseen tarvitsisi uuden asetultsdikenndainsadantoon. Naskila ei
usko, ettd tdh&n suostuttaisimnisteriossadlla nykyinen viitta on kaytdossa koko valtakunnassa.

Naskila muistuttaa, ettd kaupungissa ei voisi olla kahta paallekkag#stusjgestelmaa
jalankululle ja pyoréilylle. Talldin jalankulkijoiden opastusaistamattgjaisi pois, eika se ole
toivottavaa. Keskustassa voisi olla jokin turistikohdeopastus, mutta koko kaupungin kattava
jalankulun opastusjarjestelma ei ole realistinéndenkin opastejarjestelman yllapito vaatii suuren
resurssin, puhumattakaan kahdesfpastaminenkeskustassa juurikaan paleeljalankulkijaa
opastettavien kohteiden luonteesta ja etdisyyksista johMi@tojen maaran hillitsemiseksi on
jouduttu kuitenkin kompromisseihin ja usein jalankulkijan opastuksen tarkoituksenmukaisuus on
jatetty takaalalle. Viitoissa olisi useammin pginyt kayttdd vain toisen kulkumuodon symbolia,
silloin kun suunnitteluratkaisut sitd vaativlisikaupungeissa viitat palvelevat jalankulua hiukan
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paremmin. Esimerkiksi asemien ja joidenkin erityiskohteiden opastuksessa paakohderyhma on
usein ollut jalanklkijat.

Liikennemerkkeja kehitettdessi aina pulaa vareistdlaskilaei usko, ettgaljella olisi sellaista
varig, jolla voitaisi pyoraliikenteen opastus erottaa jalankulusta omaksi jarjestelmakisesiiia ei

nae ongelmallisena sita, etta uitaoidaan todeta koskevan joko jalankulkua tai pydrailya vasta
lahietaisyydeltd. Lahtdkohtaisesti viitat kuitenkin useimmiten koskevat pyorailya.

2.7.2. Opastusperiaatteet

Opastisperiaatteiden mukaisesti viitoitettavilla reiteilla opastus tulee olla jatkuvaa pastie
Opastuta suunnitellessaan Naskila dehnyt luonnoksen kirjoituspoydéan takana, jossa voi
tarkastella kokonaisuutta, mutta lopullineersio on syntynyt aina maastotarkastelun perusteella
Viittojen maaréa on kompromissi. Toisaalta on pyritty tyydgi@an "keskimaaréinen" opastustarve,
eri ihmisten tarve on viitoituksen osalta erilainen. Toisaalta kaupunkilgisia ja ulkoilualueiden
ulkonaké sekaopastamiserkustannusja ylapitosyistd on pyritty minimoimaan viittojen maaraa.
Hallinnointimenetahia ei kuitenkaan ole pyritty kehittdmaanyllapidon helpottamiseksi.
Opastamisenvirheettdomyyden valvonta vaatisi merkittava&esurssia, joten se usein jaa.
Opastamita suunnitellessa onkin usein jouduttu kompromisseihin erilaisten ristiriitaisten
tavoittaden kanssa, lahinna opastuksen tehokkuuden ja viittojen sééstamisen kesken. Tastd on
seurannut se, ett@opastamiga ei ole toteutettu puhdasoppisten periaatteiden mukaisesti.
Suunnittelussa on tuntuman perusteella pyritty arvioimaan, minkalainen taluetta
tuntemattomilla pyorailijoilla olisi.Opastusjgestelmaa ei ole tehty palvelemaan oman alueen
asukkaita, vaan ulkopuolisille pyorailijoille.

Opastamisen jarjestaminemyods maksaa. Viittoja koko kaupungissa viitoitussuunnitelmiin
perustuen pitaisi ola noin 3700 kpl. Viitoitusswnnitelmien toteuttamisten yhteenlaskettu
kustannuarvio onollut noin 230 001 Viitoitussuunnitelmien yhteydessa on taydennetty olemassa
olevaa opastusta, jolloin viitoitussuunnitelman yhteydessa ei ole uusittu kaikkia opasteita. Karkeasti
voidaan sanqgeetta yhden viitan hinta on suuren kokonaissuunnitelntdaygessa hiukan ylata

euroa perustuen viitoitussuunnitelmien arvioihirlinta koostuu tolpista, viitoistakiinnikkeista

seka asennustyokustannuksistésittaisten viittojen teettdminen on huomattavasti kallimpaa kuin
usean. Kun viittoja joudutaan uusimaan tai muuteddhsdén, syntyy kustannuksia itse viitan
teettAmisestd, mutta ennen kaikkea usean henkilon resurssin varaardigsstanuksissa ei ole
huomioitu suunnittelukustannuksia eika yllapitoon kuluvia resursseja.

Naskilan mukaan ei ole jarkevaa tehosmgralikenteenopastamita juurikaan nykyisesta.
Viitoituksen kustannus ja hyoty kohtaavat nykyisellaan melko hyvin. Naskila uskoo, ettd kylla
ihmiset |0ytavat lopulta perille. Toisaalta taas palautetta viitoituksen puutteista tulee paljon. lhmiset
my0ds pitavatopastamita tarkeédné ja eksyminen akdvadaina. Suunnittelussa lahtdkohtana on
ollut, etta jonkin verran pitaa tuntea kaupunkia,vaihtoehtoisestiulee kayttaa karttad.isaksi
matkguhelimiin saa jo nyt pyoratiekartan ja voi tallentaa reittioppa#itejé ja jatkossa koko
reittioppaan tulee saamaan nakyviin.

Opastugeriaatteita Naskila ei l&htisi muuttamaan. Nglegn jarjestelmaamalitut kaukdkohteet
sijaitsevat noin viiden kilometrin etaisyydelkieskustastaTéhén valintaarpaadyttiin Helsingin
muodon taka. Lannessa Lauttaari ja Munkkiniemi olivat itsestédan selvia valintofgeutuverkossa

516 km:n matka vaikutti sopivalta kaukokohteiden etédisyydelta ja talla etaisyydella oli sopivia
tunnettuja ko. suuntaa ilmaisevia kohteita. Viittojen sa&dstksi ei mielellaén laiteta samaan
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suuntaarkahta perakkaista kaukokohdettiarkinnan mukaanainkin voidaan toimia, jos se tuntuu
perustellulta Esimerkiksi Tapiolanopastamineriuntui jarkevalta aloittaa Ruoholahdesta, koska se
ohjattiin Lauttasaarenian pohjoipuoldle. Viitoituskohteita ja niiden viitoitusetaisyyksia
seutuverkossan myds tarkasteu seudullisesti ent. YTV:n pydrailyryhméassdOpastamig/on
alkuvaiheessa harkittiin valita kaukokohteita my6s etaammaltd, ja se saattaigtkimmin dla
seudun muuttumisen myo6ta tarkoituksenmukalgigis erilaisten liikenneyhteyksien merkitys elaa
kaupungeissa. Esimerkiksi Keha I:n merkitys seudullisesti muun liikenteen tapaan myos
pyoraliikenteen osalta on kasvanut. Kehad I:n merkitys pitaisikin $atkmttaa opastamistydssa
paremmin huomioon.

Opastaminen éskustaan tulisi aloittaa jo Helsingin rajalta. Naskilan mukaan olisi syytd myos
harkita, etté rajaseuduiliitaisiin kayttddkeskustan suuntaan viittatekstilla "Helsinki". Keskusta
sanana ei Wbmaalaisille pyorailijoille kerro mitaan. Helsingissa kuitenkin liikkuu myds paljon
ulkomaalaisia pyoramatkailijoitaSamoin ulkomaaisten pydrailijéiden Helsinkiuntemus tulee
ottaa huomioornopastamita suunnitellessa. Ulkomaalaiset usein tuntevat a@man suurimmat
keskittymatkaupungin keskustan lisdkduten Itdkeskus, Pasija niin edelleenToisaaltatdssa
yhteydessaulee rinnalla tarkastella valtakunnallisteyppamatkailureittien suunnitelmia ja reitteja

Pycrailyn sisaantuloreittien dgiismerkitseminen oli esilla 8@ivulla. Paakaupunkiseudun kunnat
Helsinki, Espoo, Vantaa ja Kauniainen esittivat Liikenneministeritlle anomuksen tarraopasteiden
kokeilusta pyorailijdiden opastamisek3iuolloin vaylia suunniteltiin olevan seitseman satesteii

ja kolme poikittaista(Kuva 8. Sateittaiset reitit olisivat olleet sinisia reittejd ja poikittaiset
puolestaan keltaisia.

Kuva 8. Sateittais- ja poikittaisreitit, luonnos vuodeltal983 (YTV 1983)

Kyseessa olisi ollut tarne hoidettava erityisopastus, joka olisi ollut irrallaan varsinaisesta pyorailyn
opastugrjestelmasta. Tuohon aikaan viitoitusty® oli kaupungissa viela kegkearraopastuksella
olisi voitu jo ennen varsinaistapaststa toteuttaa paareittien opas{@iva 9). Samoin eitisto oli

viela keskenerainen, joten pyorailijat olisi voitu opastaa véliaif reitteja pitkin, kunnes reitisto
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